Die Aufgaben sind prinzipiell
sehr unterschiedlich und abhan-
gig von der GroBe des Teams.
Das Hauptaugenmerk liegt na-
tarlich auf der richtigen, pinktli-
chen Ansage des ,Schriebs” auf
der Sonderprtfung, dem korrek-
ten Befahren der Verbindungs-
etappe laut Roadbook sowie
dem rechtzeitigen Stempeln bei
den Zeitkontrollen. Demzufolge
wurde ich von einem Fahrer ganz
herzlich und auch treffend ,,Rei-
seleiterin” genannt. Um an der
Rallye Uberhaupt teilnehmen zu
kénnen und damit dann auch
alles rund lauft, missen wir im
Vorfeld unser logistisches Talent
unter Beweis stellen. Wir durch-
forsten die Unterlagen der Ver-
anstalter, reichen die Nennung
ein, suchen und reservieren die
Unterkunft (was des Ofteren zur
ZerreiBprobe ausarten kann), er-
stellen Infomappen, Service- und
Trainingsplane. Je gréBer jedoch
das Team, desto eher gibt es fir
diese Arbeiten ein oder mehrere
Verantwortliche.

Tinas Turn
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Was macht ein Co?

ft wurde ich von Freunden und Fans gefragt, welche Aufgaben ich als Co-Pilotin habe. Was

ich denn Uberhaupt auf dem Sozius zu tun héatte — in allen anderen Motorsportarten finden
die Fahrer schlieBlich allein den Weg. Und vor allem — heute gibt’s doch Navis! So mdchte ich
euch diesmal einen Einblick in den Job des Co-Piloten geben.

JLastiges
Zusatzgewicht”

Bei der Rallye beginnen wir mit
der Besichtigung und der Erstel-
lung des Schriebs. Dabei fahren
wir laut Roadbook die Strecke in
normaler Geschwindigkeit ab,
der Fahrer diktiert Kurven, Ra-
dien, Entfernungen sowie einige

Zusatzinfos. Ab der zweiten Be-
sichtigung sagt der Beifahrer den
Schrieb an. Beide kontrollieren
die Aufzeichnungen, feilen an
Feinheiten. Je nach Erfahrung
des Fahrers kann dies zur Tortur
und alle paar Kurven diskutiert
werden, aber auch SpaB ma-
chen, wenn von Anfang an alles
stimmt. Jetzt kénnte man sagen:
Der Fahrer kann das auch irgend-
einem Kastl diktieren, das auf
der SP mittels Knopfdruck abru-
fen und erspart sich so ,das las-
tige Zusatzgewicht”. Kénnte
theoretisch klappen - doch es
liegt am Geschick des Co-Piloten,
den Fahrer mit seiner Ansage zu
lenken: Ihn mit der Stimme mo-
tivieren oder bremsen. lhn mit
der richtigen Betonung auf Er-
eignisse aufmerksam machen -
all das kann ein Kastl nicht.

Psychologin &
Kindermadchen
Manchmal mussen wir auch Psy-
chologen und Kinderméadchen
sein. Speziell junge Piloten mUs-
sen wir motivieren, ihre Nervosi-
tat senken oder sie wieder auf
den Boden der Tatsachen zurtick-
holen, falls sie nach einer gelun-
genen SP bereits glauben, kinf-

tige Weltmeister zu sein. Wir
mussen auch schauen, dass sie
bei Kalte eine Jacke anziehen,
sie genlgend trinken und das
Richtige essen, sie punktlich an
Ort und Stelle sind und manch-
mal mussen wir sie sogar daran
erinnern, dass sie rechtzeitig eine
.Pinkelpause” einlegen, um
nicht kurz vor der SP vor dem Di-
lemma zu stehen. ,Gelobt sei
der Herr” — denn das kann ich
mir bei meinem zurlckgekehrten
Gentleman-Driver alles ersparen.
Es gibt auch kleine Schattensei-
ten am  Co-Pilotendasein.
Manchmal werden wir neckisch
als Zusatzgewicht bezeichnet
oder existieren in den Medien
gleich gar nicht. Wie jingste Er-
eignisse gezeigt haben, erfahren
wir jedoch hochste Aufmerksam-
keit, falls wir einmal einen klei-
nen Fehler begehen oder sogar
die Schuld fir etwas zugeschrie-
ben bekommen, mit dem wir
rein gar nichts zu tun haben. Das
ist jedoch abhangig von der
Mentalitat des Fahrers und der
Zusammengehdorigkeit des
Teams. Wenn aber, wie bei Kris
und mir, die Chemie stimmt,
dann gibt es keinen schoneren
Job ... : Tina Maria Monego




